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(54) Proced6 et Installation de lavage ou de sechage automatjque de vehicules automobiles, au moyen de jets de 
fluide sous pression. 

(57) Installation de lavage et/ou de sechage automatique 
ae /6hicules automobiles comportant des rampes de bu- 
ses lateraJes (5) et une rampe de buses horizontale (6) per- 
mettant de prcyeter des jets de fluide sous pression sur la 
surface d'un vehicule, caractensee en ce que lesdites ram- 
pes de buses sont mobiles dans la direction longitudinale 
et assujetties a des moyens (7-12-13-14; 23-40-41) per- 
mettant de leur communiquer un mouvement longitudinal 
de va-et-vient, et en ce que la rampe de buses horizontale 
(6) est montee avec une latitude de deplacement dans le 
plan vertical et assujettie a des moyens (26a-26b-31-32- 
33-34-37-38-39) assurant ses mouvements verticaux, la- 
dite rampe etant d'autre part, montee avec une aptitude de 
pivotement autour d'un axe longitudinal et assujettie a des 
moyens permettant de modifier son orientation, I'ensemble 
de ces moyens etant pflotes, par exemple par I'interme- 
diaire de relais et/ou d 'electro-valves, par un systeme de 
detection optique (A, B, A', B') permettant une exploration 
du contour des vehicules et d'adresser des ordres, sous 
forme de signaux electriques, auxdits relais et/ u el ctro- 
valves. 1 
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La prSsente invention concerne un procede de Lavage 
5 automatique par jets d'eau sous pression et/ou de sechage 
automatique de vehicules automobiles par jets d'air chaud. 
Elle vise fegaLement une instaLLation de Lavage automatique 
et/ou de sechage permettant La mise en oeuvre de ce procede 
avec une grande efficacitS. 

10 Plus prSciseraent, I'invention se situe dans Le domaine 

des procedes et des installations suivant lesquels Les 
vehicules automobiles sont Laves et/ou sech6s au moyen de 
rampes de buses de projection d'eau ou d'air chaud, 
disposees lat§ralement et transversalement par rapport aux 

15 vehicuLes k nettoyer. 

Les installations de lavage automatique de ce genre 
coraprennent g§n6raleraent une ossature en forme de portique 
portant les rampes de buses ou tuyeres lat£rales et la rampe 
de buses ou tuyferes horizontale, et qui peut §tre : - soit 

20 mobile de mani&re k pouvoir se deplacer sur un chemin de 

roulement et de guidage appropri6, d'une extr6raite k I'autre 
d'un v^hicule stationnant dans I'axe de translation du 
portique, sur une aire de lavage d6Limit6e, latera lemeht, 
par Les montants de ce dernier ; - soit fixe, de fa$on a 

25 pouvoir §tre traversSe par un v6hicule se depla^ant par 
rapport audit portique. 

Dans les installations de ce type CFR-A-2. 199-71 4) , 
les jets d'eau ont une position invariable en cours de 
travail, aussi bien par rapport k la direction longi tudina le 

30 de la rampe qui les porte que par rapport a I'axe de cette 
dernifere, de sorte qu'ils effectuent un balayage de la 
surface des vehicules suivant des bandes parallfeles. Compte 
tenu du fait que les jets ont une efficacitS maximum k 
I 'emplacement de leur impact sur les carrosseries des 

35 v6hicules, il en r^sulte un ph§nomfcne de "peigne" suivant 
lequel les surfaces c mprises entre les bandes paralleles 
d'impact des jets ne sont pas atteintes par ces derniers 
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dans Les meilleures conditions, d'oCi un nettoyage irreguLier 
desdites carrosseries. 

Pour remedier & cet inconvenient, on a prevu de 
rapprocher Les buses sur Les rampes de projection, mais La 
muLtipLi cation des jets sur une mSme rampe a pour 
desavantage, outre une augmentation du coOt desdites rampes, 
de diminuer La pression et L'efficacite des jets. 

Pour paLLier a cet inconvenient, on a propose de 
rapprocher La rampe de buses horizontaLe des surfaces a 
nettoyer et de maintenir une distance constante entre cette 
derniere et Lesdites surfaces, ce resuLtat etant obtenu au 
moyen d'iin gaLet paLpeur rouLant sur La surface des 
vehicuLes et qui actionne, Lors de ses deviations, un 
appareiL de coupLage commandant Le positionnement de Ladite 
rampe (FR-A-2.236.696) . Outre Le fait qu'un teL agenceraent 
ne supprime pas Le phenomene de "peigne" susmentionne, i L ne 
remedie pas non pLus d un autre inconvenient de 
L 1 invariabi Lite de La position des jets et qui resuLte du 
fait que ces derniers ne permettent pas d'effectuer un bon 
nettoyage des surfaces verticaLes ou des surfaces quasi 
verticaLes CcaLandre, pare-brise, Lunette arrifere, surface 
arriere) qu'iLs atteignent sous des angles tres fermes 
parfois proches d'un angLe pLat, ce qui Les rend inefficaces 
ou peu efficaces. 

La prfisente invention a notamment pour objet de 
remedier aux inconv6nients susmentionnes- 

Suivant Le procede et L'instaLLation de Lavage seLon 
L'invention, ce but est atteint grace au fait que Les rampes 
portant Les buses de projection de Liquide de Lavage ou 
d'air chaud de sechage sont animees d'un mouvement 
LongitudinaL de va-et-vaent, en cours de travaiL. 

SeLon une autre disposition caracteristique de 
L'invention, Les rampes LateraLes portant Les buses de 
projection de Liquide de Lavage ou d'air chaud de sechage, 
sont animees d'un mouvement d'osci LLation autour d'un axe 
LongitudinaL. 

SeLon une autre disposition caracteristique. La rampe 
de buses horiz ntaLe est montee avec une aptitude de 
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pivotement autour d'un axe Longitudinal et elle est 
assujettie, d'une part, a des moyens assurant ses mouvements 
verticaux et, d'autre part, a des moyens permettant de 
modifier son orientation, I'enserable de ces moyens etant 
5 pilots, par exemple par I'interraediaire de relais et/ou 
d'electro-valves par un dispositif de detection optique 
permettant une exploration du contour des v^hicules 
automobiles et d'adresser des ordres, sous forme de signaux 
electriques, auxdits relais et/ou electro-valves- 
GrSce au procede et k I'installation selon 
^invention, on obtient un baLayage de toute la surface des 
vehicules et, de la sorte, un parfait nettoyage ou un 
parfait s§chage de cette surface, ce resultat etant obtenu 
avec des rampes comportant un nombre de buses de projection 
limite et sans perte de pression. 

1 5 

D'autre part, la rampe de buses horizontale est 
maintenue k distance constante de la surface des vehicules 
et I'orientation de ladite rampe se trouve automatiquement 
modififee en fonction des contours de ladite surface de fagon 
2Q que les jets de liquide de lavage ou d'air chaud de sSchage 
engendris par lesdites buses viennent frapper cette derniere 
en formant un angle droit ou un angle proche d'un angle 
droit, assurant la meilleure action possible de nettoyage ou 
de s£chage. 

25 Les buts, caracteristiques et avantages ci-dessus et 

d'autres encore, ressortiront mieux de la description qui 

suit et des dessins annexes dans lesquels : 

La figure 1 est une vue de face simplifi6e d'un 

exemple de realisation d'un portique de lavage de vehicules 
30 automobiles auquel peut §tre avantageusement appliquSe 

I 'invention. 

La figure 2 est une vue de cote de la figure 1. 
La figure 3 est une vue arri&re de I'une des rampes de 
buses lat§rales de l' installation. 
35 La figure 4 est une vue de cot&, avec coupe partielle, 

de cette rampe. 

La figure 5 est une vue en coupe suivant la Ligne 5-5 

de la figure 4. 
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La figure 6 est une vue de detail, en plan, iLlustrant 
Les moyens assurant I 'osci llation de cette rampe LateraLe. 

La figure 7 est une vue en perspective de La rampe de 
buses horizontaLe et des moyens assurant ses differents 
mouvements . 

La figure 8 est une vue en coupe transversale de cette 
rampe de buse. 

La figure 9 est une vue de detail, en plan, des moyens 
assurant Le pivotement de La rampe de buses horizontaLe. 

Les figures 10 k 16 sont des schemas illustrant Le 
f onctionnement de La rampe de buses horizontaLe de 
L 'installation. 

On se refere auxdits dessins pour decrire un exempLe 
interessant, quoique nuLlement Limitatif, de mise en oeuvre 
-| 5 du procede et de realisation de 1 1 installation de Lavage 
et/ou de sechage selon L'invention. 

De maniere connue en soi, cette installation comprend 
un bati en forme de portique principa leraent constitue de 
deux montants lateraux 1 rigidement assembles au moyen d'une 
2 q traverse superieure 2. La base de cet ensemble peut §tre : 
- soit £quipee d'organes de rouLement 3 permettant son 
d£placeraent aLternatif sur un chemin de roulement, par 
exempLe form6 par des rails 4 install6s dans Le soL ou autre 
plan horizontal ; - soit fixee au soL ou autre surface 
25 horizontaLe. Dans Le premier cas, une motorisation Cnon 

representee) permet Le d£p Lacement aLternatif du portique 
d'une extremity d L'autre d'un vehicule automobile V 
stationnant dans L'axe de translation dudit portique, sur 
une aire de Lavage L dglimitee, latera lenient, par Les 
j Q montants 1 de ce dernier, tandis que, dans Le second cas, 
une motorisation Cnon illustr£e) assure Le d&pLacement du 
vehicule au travers dudit portique. 

Le portique 1-2 porte deux rampes de buses ou tuyeres 
laterales 5 et une rampe de buses ou tuyeres horizontaLe 6 
3 5 mobile dans Le plan vertical, ces rampes de buses 

permettant, suivant La destination de LHnstalLation, soit 
de projeter Le ou Les Liquides de Lavage sous pression sur 
La carrosserie des v§hicules, soit de souffler de L'air 
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chaud sur celle-ci en vue de son sechage. 

Selon une premiere disposition caract6ristique du 
procede et de L • insta LLation de LMnvention, Les rampes de 
buses LateraLes 5 et/ou La rampe de buses horizontale 6 sont 
5 mobiles dans La direction Longi tudi na Le et assujetties a des 
moyens permettant de Leur communiquer un mouvement 
Longitudinal de va-et-vient, en cours de travail. 

Selon une autre disposition caracteristique du procede 
et de ^installation de I'invention, Les rampes de buses 

10 LateraLes 5 sont raontees avec une aptitude de pivotement 
autour d'un axe Longitudinal et assujetties a des mo/ens 
permettant de leur communiquer un mouvement d'osci llation, 
en cours de travail. 

Chaque rampe lateraLe 5 comprend un arbre osciLLant 7 

15 de section de preference rectangulai re et pourvu 

d'extremites cylindriques 8a, 8b, mont§es dans des paLiers 
superieur et inf§rieur 9 port§s par des supports 10, 11 
rigidement solidaires du b§ti 1-2- 

Sur L f arbre osciLLant 7 est raont6, avec une aptitude 

2q de d&pLacement longitudinal, le support de rampe 12. Ce 
support a une section en U et i I est equipe, sur sa face 
exterieure et au voisinage de chacune de ses extremites, 
d'une paire de galets a gorge 13 permettant son deplacement 
Le long de L'arbre osciLLant 7. Un verin a double effet 14, 

25 par exemple pneumatique, est fixe par l' intermediai re de ses 
extremites opposees et au moyen d'arti culations, d'une part, 
sur une patte d'attache 15 solidaire de La partie superieure 
de I'arbre osciLLant 7 et, d'autre part, sur une patte 
d'attache 16 solidaire du support de rampe 12. Ce verin est 

30 dispose sur le cote externe du support de rampe et son 
f onctionnement permettant I 'ent raTnement de ce dernier 
suivant un mouvement Longitudinal de va-et-vient, est 
assure, de fa$on connue en soi, par un relai pneumatique ou 
par une SLectrovalve (non representee). 

35 Un levier 17 est rigidement cal£, par L 1 intermediai re 

de L'une de ses extr6mit6s, sur Le bout superieur 8a de 
I'arbre osciLLant 7 et, sur L'autre extremity de ce levier, 
est fix6e, au m yen d'une articulation, L'extremite d'un 
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v6rin a double effet 18, par exemple pneumatique, dont 
I'autre extremite est fixee, 6galement au moyen d'une 
articulation, sur une patte d'attache 19 rigidement 
solidaire de la traverse superieure 1 du portique 1-2. 
5 Le fonctionneraent du verin 18 permettant de 

communiquer un mouvement d 'osci t lation, par exemple d'une 
amplitude de I'ordre de 45 degres, d L'arbre oscillant 7 et 
aux organes supportes par celui-ci, est Sgalement assure, de 
manidre connue en soi, par un relai pneumatique ou par une 

10 Slectrovalve (non representee). 

Les rampes de buses proprement dites 20 sont fixees 
sur Le c6te interne des supports 12, par exemple au moyen de 
colliers 21. Chaque rampe de buses est constitute, de fapon 
classique, d'un tuyau rigide 20a ferme h son extremite 

15 inferieure et dont L'extremite superieure est raccordee & 

une canalisation souple d'alimentation 22 relive & une pompe 
lorsqu'il s'agit d'un portique de lavage, ou d un 
compresseur lorsqu'il s'agit d'un portique de s£chage. Sur 
ce tuyau rigide 20a sont mont£es des buses ou tuyeres 20b 

20 connues en soi et dont I'agencement differe selon qu'il 

s'agit de projeter de L'eau ou autre liquide de lavage ou de 
I'air chaud de s&chage. Selon L'invention, chaque rampe de 
projection peut comporter un nombre reduit de buses 
reguliferement espacees ou non, par exemple quatre buses. 

25 La rampe de buses horizontale 6 coraprend un arbre 

horizontal 23 de section rectangulai re et se terminant par 
des bouts d'arbres cylindriques 24a, 24b montes dans des 
paliers lat£raux 25a, 25b- Ces paliers sont portes par des 
chariots lateraux 26a, 26b mobiles verticalement. Chaque 

30 chariot 26a, 26b a, par exemple, une section transversale en 
forme de U, et il est 6quipe, sur sa face externe et au 
voisinage de ses extr6mit£s superieure et inferieure, d'une 
paire de galets 27 roulant sur une barre verticale de 
guidage 28 de section rectangulai re et rigidement solidaire, 

35 par I'intermfediaire de ses extr£mit6s opposSes, des 

longerons latferaux supSrieur 29 et infSrieur 30 eux-memes 
£tant rigidement solidaires du bSti 1-2 de I'installation. 
L'un des chariots (chariot 26b) est assujetti a des 
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moyens assurant sa translation verticale et, par consequent, 
les mouvements ascendants ou descendants de La rampe de 
buses horizontaLe. Ces moyens comprennent, par exemple, une 
premi&re roue dentee 31 calee sur un arbre transversal 32 
soutenu par les Longerons sup§rieurs 29, une deuxidme roue 
dentee 33 montee a rotation Libre sur un axe porte par le 
longeron inferieur 30, et une chafne 34 s'enroulant sur 
Lesdites roues dentees et fix6es, par l' intermediai re de ses 
extremites opposees, sur des pattes d'attache superposees 35 
et 36 solidaires du chariot 26b. Un moteur eLectrique 37 
porte par la partie sup§rieure du bSti de I'installation et 
relie par L'intermediaire d'un reducteur de vitesse et d'une 
chaine 38 s'enroulant sur une deuxieme roue dentee 39 calee 
sur L'arbre 32, permet L'entraTnement en rotation dudit 
arbre et, par consequent, egalement du pignon 31. La mise en 
rotation de ce dernier entraine, par l'intermediaire de la 
chaine 34, le deplacement ascendant ou descendant du chariot 
26b, suivant Le sens de rotation du moteur, et, par 
consequent, Le deplacement ascendant ou descendant de La 
rampe de buses horizontaLe 6 ainsi que de I'ensemble des 
organes soutenus par Les chariots 26a, 26b et d^crits dans 
La suite du present expos&. 

Sur L'arbre transversal 23 est montS avec une aptitude 
de deplacement Longitudinal, un support de rampe 40. Ce 
support a une section en U et il est muni, sur sa face 
posterieure et au voisinage de chacune de ses extr6mit6s, 
d'une paire de galets a gorge 41 pertoettant son deplacement 
Le Long de I'arbre transversal 23. L'une des portions 
terminates de ce dernier porte un berceau 43 dans Lequel est 
instaLle fixement Le corps d'un v4rin 42 dont La tige est 
fixee a une patte d'attache 44 rigidement solidaire du 
support de rampe 40. Le v6rin 42 est dispose sur Le cote 
externe du support de rampe et son f onctionnement permettant 
de communiquer d ce dernier un mouvement Longitudinal de 
va-et-vient, est assure, de fagon connue en soi, par un 
relai pneumatique ou par une electrovalve (non representee). 

La rampe de buses horizontaLe proprement dite 45 est 
fixee sur Le c"te interne du support 40, par exemple au 
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rooyen de coLLiers 46. ELLe est realisee de fa$on 
sensib Letnent similaire aux rampes de buses lat£raLes 20, 
c'est-S-dire qu'elle comprend une tubuLure rigide 45a rounie 
de buses ou tuy&res 45b et raccord6e a une canalisation 
5 souple d'alimentation (non representee). 

La rampe de buses horizontaLe 6 est assujettie a des 
moyens permettant une modification de son orientation 
radiate, c'est-a-dire une modification de L f orientation des 
jets de Liquide ou d'air chaud projetes par ces buses ou 
tuyeres- 

Ces moyens comprennent, par exempLe, un verin a doubLe 
effet 47, qui peut etre avantageusement un verin pneumatique 
et dont Le corps 47a est fixe sur un support 48 soutenu par 
une traverse 49 disposee au-dessus de La rampe de buses 

15 horizontaLe 6 et paral lelement a cette derniere, cette 
traverse etant solidaire, par L * intermedial re de ses 
extr6mites, des chariots 26a, 26b. 

La tige 47b du verin 47 est munie d'une plaquette 50 
en forme d'equerre. L'une des faces de cette plaquette est 

2o fixee k L'un des brins d'un cable 51 s'enroulant sur une 
poulie a axe vertical 52 equipant La partie mediane du 
support 48 et sur deux poulies de renvoi coaxiaLes et a axe 
horizontal 53 portSes par I'extr6mit6 externe dudit support. 
Les deux extrgmites de ce cable sont rattachees aux deux 

25 extr6mit£s d'une chaine 54 s'enroulant sur une roue dentee 

55 calee sur la partie terminate sous-jacente 24a de I'arbre 
23. 

Le support 48 porte encore trois limiteurs de course 
56, 57, 58 constitu£s par des micro-contacts et alignes les 
uns k La suite des autres, sur la trajectoire de la 
plaquette 50, avec un espacement de quelques centimetres. 

Selon une autre disposition caract&ristique de 
L" invention, les moyens assurant les mouvements verticaux de 
la rampe de buses horizontaLe et les moyens permettant de 
35 modifier L'orientation de cette dernifere, sont pilotes, par 
exemple par L f intermedial re de relais pneumatiques et/ou 
d'^lectro-vaLves, par une barrifcre de detection permettant 
une expLoration du contour des v6hicules automobiles se 



30 
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trouvant sup L'aire de Lavage ou de sechage, et d'adresser 
des ordres sous forme de signaux 6lectriques, auxdits reLais 
et/ou electro-valves. 

Cette barri&re de detection coraprend deux paires de 
5 detecteurs ou capteurs A 1 -A et B'-B qui peuvent §tre 

constitues par des cellules photo-electriques, des cellules 
a infra-rouge, des radars de proximity, ou autre dispositif 
de detection optique. 

Ces detecteurs sont disposes aux angles d'un trapeze 

10 isocele vertical dont La grande base est orient^e vers Le 
haut, et ils sont portes par une console 59 solidaire de 
I'un au moins des chariots 26a, ou 26b. Lorsque ces 
detecteurs comprennent un emetteur et un recepteur, les 
emetteurs sont portes par une console solidaire de I'un des 

15 chariots tandis que les recepteurs sont installes sur une 
console solidaire de I'autre chariot. De la sorte,le 
dispositif de detection optique ou autre A', A, B', B, est 
monte avec une latitude de ce mouvement vertical liee aux 
depLacements verticaux des chariots 26a, 26b. 

2o Selon que le rayonnement erois par les detecteurs A', 

A, B', B est intercepts ou non par un element du contour du 
v£hicuLe se trouvant sur L v aire de lavage ou de sechage, 
lesdite detecteurs adressent des signaux §lectriques aux 
reLais pneumatiques et/ou electrova Ives commandant La 

25 motorisation assurant Les depLacements verticaux de La rampe 
de buses horizontale 6 et Le v£rin 47 permettant de modifier 
I 'orientation radiale de ceLLe-ci en fonction d'une 
p rogrammat ion pr6-6tablie. 

On d£crit ci-apr£s le cycle de f onctionnement de 

30 L'instalLation et Le mode de raise en oeuvre du procede de 
L 1 invention, en se referant au Lavage d'un v£hicule 
automobile, comportant un pare-brise et une lunette arrifere 
inclines, etant observe que ce f oncti onnement et cette raise 
en oeuvre seraient semblables dans le cas d'un portique de 

35 s&chage. 

Avant la raise en route de L'instalLation, La rampe de 
buses horizontale 6 et Le syst&rae de detection optique 
A-B-A'-B 1 se trouve en position haute et les buses de 
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projection sont orientees vers Le bas, Leurs axes se 
trouvant dans un pLan vertical ou sensiblement vertical, les 
rayons des d'tecteurs n'Stant intercept's par aucune surface 
(figure 10). 

5 La raise en action de ^installation peut etre 

commandee par bouton-poussoi r, carte magnetique, monnayeur, 
etc- La raise en route actionne un relais commandant les 
diff'rentes motori sat ions assurant : la descente de la rampe 
de buses horizontale 6, la mise en raarche des pompes a haute 

-| 0 pression de 1 1 installation, I 'entrainement de la rampe de 
buses horizontale et des rampes de buses laterales 5 selon 
un raouvement de va-et-vient longitudinal ainsi que 
I 'osci Llation de ces dernifcres, et I 'orientation progressive 
de ladite rampe de buses horizontale en direction de L'avant 

15 du v'hicule automobile V se trouvant sur l f aire de Lavage 

(figure 11) ; la translation du portique de lavage 1-2 (s'il 
s'agit d'une installation k portique mobile) ; en meme 
temps, le systfcme de detection repoit un ordre 
d f exploration. Si ledit systeme de detection ne d'cele la 

20 presence d'aucune surface lors de sa descente, celle-ci est 
arretee en position basse par un fin de course 60 instalLe 
sur un element fixe du biti de I " installation. Une 
temporisation est pr'vue pour commander la remontee de la 
rampe horizontale dans le cas ou le systfeme de detection ne 

25 rencontrerai t aucune surface apr&s un certain temps, par 

exemple de I'ordre de 10 k 30 secondes, suivant son arrit en 
position basse. 

Lorsque le rayonnement du dfitecteur superieur ou 
barrifcre A est intercept', cette derniere envoie : - un 
ordre d'arr§t k la motorisation de translation du portique 

30 

1-2, et ; - un ordre de remontee lente a la motorisation de 
La rampe horizontale 6 (figure 12). D's que la barriere A 
est Libre, elle adresse un ordre d'avance a La motorisation 
du portique, et si cette barridre rencontre k nouveau un 
35 obstacle, elle agit comme indiqu£ pr'c'demment . La rampe 
remonte ainsi progressi vement devant la partie avant du 
v'hicule qu'elle arrose sous pression lors de cette 
remontge. 
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Lorsque Le rayonnement du dfetecteur infSieur ou 
barriere B est intercept*, cette dernifcre adresse un ordre 
au v6rin 47 qui assure Le pivotement de La rampe horizontaLe 
et La pLace dans une position suivant LaqueLLe Les jets des 
buses ont une orientation incLin6e en direction de 
L'extrSmitS avant du capot du vehicuLe V. 

Lorsque Le rayonnement du second detecteur infSrieur 
ou barriere B' est egaLement intercepts, un ordre est 
adress£ au v6rin 47 qui assure Le pivotement de La rampe 
horizontaLe et La pLace dans une position seLon LaqueLLe Les 
jets des buses ont une orientation verticaLe en direction du 
capot du v6hicuLe V (figure 13). 

Lorsque La barrifere A est intercepts par La surface 
du pare-brise du vehicuLe V, eLLe envoie, comme indique 
precddemment : - un ordre d'arret a La motorisation de 
transLation du portique, et ; - un ordre de remontS Lente a 
La rampe horizontaLe, mais cette remontS est Limitee au 
seuiL de d6crochement de La barriere inf6rieure B ; 
toutefois. La barriere B 1 n'etant pLus intercepts, un ordre 
est adress£ au verin 47 qui assure Le pivotement de La rampe 
horizontaLe et La pLace dans une position suivant LaqueLLe 
Les jets des buses ont une orientation incLinS en direction 
du pare-brise. DS que La barriere A est Libre, eLLe adresse 
un ordre d'avance a La motorisation du portique, et des que 
cette barrifcre rencontre k nouveau La surface du pare-brise, 
eLLe agit comme indique prSedemment. La rampe horizontaLe 
remonte ainsi progressi vement devant Le pare-brise qu'eLLe 
arrose ainsi sous pression, ses jets ayant L'orientation 
souhaitabLe pour exercer une action efficace de nettoyage de 
ceLui-ci (figure 14). 

La remontS de La rampe horizontaLe 6 devant Le 
pare-brise s'arrete dfes que La barrifere A n'est pLus 
intercept^ par Le profiL incLinS de ce dernier et Le 
systfeme de detection reste "accroch6" sur L'extrSit§ avant 
du t it du v6hicuLe tandis que Le portique poursuit sa 
progression. 

Lorsque La barrifere B* est a son tour intercepts, un 
ordre est adress* a La commande du v6rin 47 qui repLace La 
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rarape horizontale dans une position suivant LaqueLLe, Les 
jets des buses sont orientSs verti calement, en directi n du 
toit du vehicule. Le portique poursuivant sa progression. La 
rampe horizontale se trouve deplac6e, dans cette position, 
5 jusqu'a L'extremite du toit du vehicule. 

Lorsque La barriere B n'est plus intercepts, Le 
dispositif de detection optique reste "accroch6" par La 
barrifcre B 1 et un ordre est adresse au verin 47 qui assure 
Le pivotement de La rampe horizontale et La pLace dans une 

<j q position suivant LaqueLLe Les jets des buses ont une 

orientation incLinee en direction de La Lunette arrifere 
incLinee du vehicule. 

Lorsque La barriere B f n'est pLus intercepts, un 
ordre de descente Lente est adress6 k La motorisation de La 

15 rampe horizontale, tandis que cette descente s f arrSte dfcs 

que Ladite barriere B* est de nouveau intercepts. La rampe 
horizontale descend ainsi progressi vement derrifere La 
Lunette arriere inclinS du vehicule qu'eLLe arrose sous 
pression tors de cette descente Cfigure 15). 

20 Des que La barriere B f arrive k L'extr6rait§ infSrieure 

de La Lunette arriere incLinee et n'est plus intercepts, un 
ordre est adresse au verin 47 qui assure le pivotement de La 
rampe horizontale et la place dans une position suivant 
LaqueLLe Les jets des buses ont une orientation horizontale 

25 en direction de La surface de La partie basse arri&re du 
vehicule Cfigure 16). 

Lorsque le dispositif arrive en position basse 
maximum, iL commande L'arret g&nSaL de L * installation et, 
apres un bref temps d'arret, sa remise en route et un 

30 d6pLacement inverse de la rampe horizontale control^ et 
command^ par Ledit dispositif. Lors du cycle de 
f onctionnement "retour", la fonction des detecteurs ou 
barriSes A 1 , B 1 , est inversS par rapport h celle des 
detecteurs ou barriSes A, B, respect i vement . 

35 On observe que grSce au dispositif d 'exploration et de 

commande dSrit ci-dessus, la rampe horizontale 6 demeure 
placS £ une distance constante des surfaces du vSicule, 
tout au long de son dgplacement face h L'ensemble de ces 
surfaces. 
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REVENDICATIONS 

1. - Procdde de Lavage ou de sechage automatique de 
vehicules automobiles au raoyen de jets de fLuide sous 
pression obtenus & l f aide de rampes de buses (5, 6) ayant un 
raouvement reLatif par rapport a une aire de Lavage sur 
laquelle peut stationner un vehicule, ou par rapport a un 
vehicule mobile, caract§rise en ce que l'on communique un 
mouvement LongitudinaL de va-et-vient auxdites rampes de 
buses, en cours de travaiL. 

2. - ProcSde seLon La revendication 1 suivant lequel Le 
Lavage et/ou Le sechage des surfaces LateraLes des vehicules 
automobiles, est op6r§ au moyen de rampes de buses LateraLes 
(5), caract£ris& en ce que L'on communique un mouvement 
d'osci llation d'amplitude limitee auxdites rampes LateraLes, 
en cours de travaiL. 

3. - Installation de Lavage et/ou de sechage automatique de 
vehicules automobiles comportant des rampes de buses C5, 6) 
permettant de projeter des jets de fluide sous pression sur 
La surface d'un vehicule, caracterisee en ce que lesdites 
rampes de buses (5, 6) sont mobiles dans la direction 
longi tudinale et assujetties a des raoyens (7-12-13-14 ; 
23-40-41) permettant de leur communiquer un mouvement 
longitudinal de va-et-vient. 

4- - Installation selon La revendication 3, comportant des 
rampes de buses LateraLes (5) disposees de part et d'autre 
d'une aire de Lavage (L), caracterisee en ce que ces rampes 
de buses LateraLes (5) sont raontees avec une aptitude de 
pivotement et assujetties a des moyens C8-17-18) permettant 
de leur communiquer un mouvement d'osci Llation. 

5. - Installation suivant I'une des revendi cati ons 3 ou 4 
comportant une rampe de buses horizontale (6) montee avec 
une latitude de d£plac ment dans Le plan vertical et 
assujettie d des moyens C26a-26b-31-32-33-34-37-38-39) 
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assurant ses mouvements verticaux, caracterisee en ce que 
ladite rampe de buses horizontaLe C6) est montee avec une 
aptitude de pivoteinent autour d'un axe Longitudinal et 
assujettie k des moyens permettant de modifier son 
orientation, I'ensemble de ces moyens etant pilotes, par 
exemple par 1 " intermediai re de reLais et/ou 

d'eiectro-valves, par un systferae de detection optique (A, B, 
A 1 , B f ) permettant une exploration du contour des vfehicules 
et d'adresser des ordres, sous forme de signaux eiectriques, 
auxdits relais et/ou electro-valves. 

6. - Installation selon I'une quelconque des revendi cations 
3 a 5, caracterisee en ce que Les rampes de buses (5, 6) 
comprennent un support de rampe (12, 40) equip<§ de galets 
(13, 41) par I ' i ntermediai re desquels il est monte avec une 
latitude de coulissement sur un arbre (7, 23) egalement 
relie audit support de rampe (12, 40) par 1 ■ intermedial* re 
d'un verin a double effet (14, 42) assurant le mouvement 
longitudinal de va-et-vient de ce dernier. 

7. - Installation suivant l f une des revendi cations 4 ou 6, 
comportant un portique (1-2) soutenant les rampes de buses 
laterales (5), caract6ris6e en ce qu'un verin a double effet 
(18) relie la traverse superieure (1) dudit portique (1-2) 
et un levier (17) rigidement fixe sur la partie terminate 
superieure (8a) de chaque arbre (7) portant L'une desdites 
rampes de buses Laterales afin d'assurer Les mouvements 

d f osci Llation de cette dernifcre. 

8. - Installation selon I'une des revendi cations 5 ou 6, 
caracterisee en ce qu'un verin d double effet (47) est fixe 
sur une traverse (49) disposee para llelement a La rampe de 
buses horizontaLe (6), La tige (47b) de ce verin etant 
reli6e, par L'intermediaire d'une transmission souple (51, 
54) comprenant une chatne (54), & une roue dentee (55) caiee 
sur L'arbre (23) soutenant ladite rampe de buses horizontaLe 
(6) dont L'orientation peut ainsi Stre modifiee par le 
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deplacement de Ladite tige (47b) sur La trajectoire de 
LaqueLLe sont alignes des fins de course (56, 57, 58). 

9. - Installation selon I'une des revendi cations 5 ou 8, 
dans LaqueLLe la rampe de buses horizontale (6) est soutenue 
5 par des chariots (26a, 26b) montes avec une latitude de 

d6pLacement vertical, caracterisee en ce que les detecteurs 
(A, B, A ? , B f ) permettant I •exploration du contour des 
v6hicules, sont solidaires, en translation, desdits 
chariots. 

10 10. - Installation selon I'une des revendi cations 5 ou 9, 
caract6ris6e en ce que le systeme de detection optique 
comprend quatre detecteurs (A, B, A', B') disposes aux 
angles d f un trapeze isocele vertical dont la grande base est 
orientfce vers le haut. 
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ABSTRACT: 

Installation for automatic washing and/or drying of 
motor vehicles 

including lateral rails of nozzles (5) and a horizontal 
rail of nozzles (6) 

making it possible to spray jets of pressurised fluid onto 



the surface of a 

vehicle, characterised in that the said rails of nozzles 
can move in the 

longitudinal direction and are secured to means 
(7-12-13-14; 23-40-41) making 

it possible to impart to them a longitudinal to and fro 
movement, and. in that 

the horizontal rail of nozzles (6) is mounted with a 
latitude of displacement 

in the vertical .plane and secured to means 
(26a-26b-31-32 -33-34-37-38 -3 9) 

providing its vertical movements, the said rail being, on 
the other hand, 

mounted with an aptitude for pivoting about a longitudinal 
axis and secured to 

means making it possible to modify its orientation, the 
whole of these means 

being driven, for example, through the use of relays and/or 
solenoid valves, by 

an optical detection system (A, B, A', B') allowing the 
contour of the vehicles 

to be explored, and orders, in the form of electrical 
signals, to be sent to 

the said relays and/or solenoid valves- < IMAGE > 



